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PROCEDE DE COMMANDE DES PRESTATIONS A LA DISPOSITION DES OCCUPANTS D'UN VEHICULE 
AUTOMOBILE. 

L'Invention conceme un proc6d6 de commande des 

prestations k la disposition des occupants d'un v§hlcule 
automobile dont ohacune comporte la mise en oeuvre d'une 
ou plusieurs fonctions assurees par un.equipement ou un 
systems (10-14) relie a une unit6 de gestion (20) qui est 
susceptible de recevoir des ordres de commande elemen- 
taire (s), correspondant a une action de base universelle 
commune h plusieurs fonctions, ou complexe (s), sp6clfique 
h. une fonction, qui lui sont envoy^s par un utilisateur au 
moyen d'une interface vocale k reconnaissance de la parole 
(40) ou au moyen d'une interface manuelle du type k clavier 
(22, 30), caracterls6 en ce que la mise en oeuvre d'une 
fonction par un utilisateur resulte de la reception par runit6 
de gestion (20) d'ordres de commande associ6s 6mis par 
I'utilisateur au moyen de i'interface vocale (40) et de inter- 
face manuelle (22, 30). 
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"Procede de commande des prestations a la disposition 
des occupants d'un vehicule automobile" 

La presente invention concerne un precede et une 
installation de commande des prestations a la disposition des 
5 occupants d'un vehicule automobile dont chacune comporte la 
mise en oeuvre d'une ou plusieurs fonctions assurees par des 
equipements ou des systemes d'un vehicule automobile. 

On appelle prestation au sens de I'lnvention un ensemble 
de fonctions et/ou de services a la disposition des occupants 
10 d'un vehicule. et notamment de son conducteur qui leur permet 
notamment de disposer du plus grand confort d'utilisation. 

Cast par example le cas de la prestation de confort 
« thermique » de I'habitacle qui regroupe les fonctions de 
chauffage de Thabitacle, de desembuage et /ou de 
15 climatisatlon selon le niveau d'equipement du vehicule. 

La motorisation des vitres de fenetres du vehicule est un 
autre exemple de prestation qui comporte les fonctions 
d'ouverture et de fermeture, totale ou partielle, des fenetres 
et. bien entendu, la selection de la ou des fenetre(s) a ouvrir 
20 ou fermer. 

On connait aussi la prestation globale de 
« sonorisation » du vehicule qui permet aux occupants de 
mattre en oeuvre des fonctions d'ecoute de la radio, d'ecoute 
d'un disque, d'ecoute d'une cassette audio, etc. 
25 La mise a disposition des occupants d'un radiotelephone 

est aussi une prestation importante qui permet aux occupants 
de disposer des fonctions classiques d'appel. de reception, de 
recherche d'un correspondant. etc. 

L'aide a la navigation est un nouveau type de prestation 
30 destine a equiper de plus en plus de vehicules. 

La commande d*une prestation est assuree par des 
ordres de commande de mise en oeuvre des differentes 
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fonctions correspondantes qui peuvent etre emis par un ou 
plusieurs occupants du vehicule. 

Afin d'obtenir une prestation adequate a ses souhaits, 
rutilisateur est conduit a emettre des ordres de commande de 
5 deux natures, 

Premierement, I'utilisateur doit emettre au moins un 
ordre complexe visant a seiectionner globalement une 
prestation et au rnoins une fonction appartenant a cette 
prestation. 

10 En reprenant certains des exemples de prestations 

evoques precedemment, un ordre de connmande complexe peut 
consister a seiectionner une fenetre a ouvrir ou fermer. a 
mettre en marche la climatisation du vehicule en vue d'obtenir 
une temperature interieure determinee. a repartir 
15 geographiquement la circulation des flux de climatisation et/ou 
de chauffage dans Thabitacle, a ecouter la radio sur une 
longueur d'ondes determinee, a appeler telephoniquement un 
interlocuteur determine, ou a atteindre le plus rapidement 
possible une destination avec assistance du systeme de 
20 navigation. 

Deuxiemement, une fois cet ordre de commande 
complexe emis, I'utilisateur doit avoir la possibilite d'emettre 
un ordre de commande elementaire correspondent a une 
action de base inherente a la fonction prealablement 
25 selectionnee. 

Par exemple, comme ordres de commande elementaire, 
on peut citer Touverture ou la fermeture plus ou moins 
importante d'une fenetre, le reglage du volume sonore de la 
radio, le balayage de longueurs d'ondes en vue de la 
30 recherche d'une nouvelle station, la modification de la 
temperature a I'interieur de Thabitacle. I'augmentation du 
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volume sonore du telephone en utilisation mains libres, la prise 
d'un appel, etc. 

Pour emettre ces ordres de commande, il est connu de 
mettre a la disposition des occupants des interfaces 

5 manuelles, c'est a dire des interfaces du type clavier 
comportant essentiellennent des boutons. des molettes, des 
curseurs, des potentiometres etc., qui sont en general chacun 
apte a emettre un ordre de commande elementaire. 

Si une interface manuelle est utilisee pour remission 

10 d*un ordre de commande complexe cela resulte de Tattribution 
specifique d'un bouton, ou equivalent, a une fonction d'une 
prestation, ou de Tutilisation d'une pluralite de boutons qui 
produisent des ordres de commande elementaire 
correspondant a des actions de base et que Ton combine par 

15 exemple-en parcourant des menus affiches sur un ecran, les 
actions de base classiques utilisees a cet effet etant le 
defilement dans une liste, la selection puis la validation du 
choix selectionne, etc. 

£tant donne Tequipement croissant des vehicules. II en 

20 resulte quMI y a de plus en plus d'organes de commande 
appartenant a des interfaces manuelles et de dispositlfs de 
visualisation et d'affichage dont Tutilisation est souvent 
complexe. 

En ce qui concerne la securite, I'attention du conducteur 
25 est detournee plus frequemment de la route et des organes de 
visualisation essentiels pour ia conduite. 

II y a done une necessite de plus en plus grande de 
simplifier la commande des differentes prestations et done la 
commande des differents appareils electroniques en limitant le 
30 nombre des organes de commande manuelle tels que des 
boutons ou manettes et des systemes de visualisation et 
d'affichage tels que des cadrans ou des ecrans. 
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II faut aussi limiter les temps de detournement de 
Inattention du conducteur et accroTtre raccessibilite des 
organes de commande qui sont souvent disperses sur le 
tableau de bord et autour de la colonne de direction du 
vehicule dans le cas du conducteur. 

Par ailleurs, il est souhaitable. a la fois pour des raisons 
de prix de revient et pour permettre aux utilisateurs de passer 
d'un vehicule a un autre sans avoir a s'adapter, de pouvoir 
fournir plusieurs versions d'un modele de vehicule comportant 
des prestations et des equipements differents sans modifier 
les interfaces de commande ou en ajouter. en d'autres termes 
de realiser une standardisation des moyens de commande, 
Ceci est aussi souhaitable pour les differents modeles de la 
gamme d'un constructeur. 

On a deja propose un certain nombre de solutions, telles 
que la disposition d'un satellite de commandes sous le volant 
pour ameliorer raccessibilite des commandes. Un tel satellite 
peut par exemple regrouper les commandes d'un appareil radio 
et d'un telephone. 

On connait aussi des systemes d'assistance a la 
conduite faisant appel a des interfaces vocales de commande 
a reconnaissance de la parole ou encore des systemes 
integres regroupant un dispositif d'assistance a la conduite, un 
ordinateur de bord, un appareil radio et un appareil de 
television et permettant une standardisation et une reduction 
des commandes. 

De tels systemes sont decrits en particulier dans les 
documents FR.A-2.570.037, EP-B1 -0.301 .971 . EP-A-0,437.396 
et EP-A-0. 594.495. 

Aucun de ces systemes connus ne permet d'obtenir une 
standardisation des organes de commande tout en evitant la 
complexite et en limitant les temps de detournement de 
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Tattention du conducteur. Certains necessitent une utilisation 
excessive d'un ecran pour le controle des comnrjandes 
effectuees. 

Par exemple, le document EP-A-0. 594.495 decrit et 
5 represente un dispositif comportant plusieurs appareils 
independants partageant une meme interface homnne-machine 
constituee d'un satellite sous le volant, d'un ecran et d'un 
dispositif de synthese de la parole. L'utilisation d'un tel 
dispositif pose un probleme de securite, par exemple lorsque 

10 Tutilisateur doit definir un trajet ou choisir une zone 
geographique pour I'ecoute des nnessages de trafic. Une telle 
tache requiert en effet I'entree de donnees complexes 
(notamment noms de lieu) impliquant de nombreux appuis sur 
les boutons du satellite et de nombreux detournements du 

15 regard vers I'ecran. 

Par ailleurs, si Ton desire ajouter un autre appareil 
commande par cette interface homme-machine, il faut 
concevoir un nouveau satellite incluant de nouvelles 
commandes manuelles. 

20 Enfin, il est necessaire que certains appareils ou 

equipements puissent etre commandes par les passagers. ce 
qui evite de detourner Tattention du conducteur pour des 
commandes d'appareils souhaitees par les passagers. 

La presents invention propose un precede et une 

25 installation qui repondent aux necessites qui viennent d'etre 
exposees, et dont la conception se fonde sur la constatation 
selon laquelle les actions de base mentionnees precedemment 
ont un caractere « universel » dans la mesure ou elles sont 
communes a la commande des differentes fonctions 

30 prealablement selectionnees par un ordre de commande 
complexe. 
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A cet effet, elle propose un precede de commande des 
prestations a la disposition des occupants d'un vehicule 
automobile dont chacune comporte la mise en oeuvre d'une ou 
plusieurs fonctions assurees par un equipement ou un systeme 
relie a una unite de gestion qui est susceptible de recevoir des 
ordres de commande elementaire(s). correspondant a une 
action de base universeile commune a plusieurs fonctions, ou 
complexe(s), specifique a une fonction, qui lui sont envoyes 
par un utilisateur au moyen d*une interface vocale a 
reconnaissance de la parole ou au moyen d'une interface 
manuelle du type a clavier, caracterise en ce que la mise en 
oeuvre d'une fonction par un utilisateur resulte de la reception 
par Tunite de gestion d'ordres de commande associes emis par 
I'utilisateur au moyen de I'interface vocale et de Tinterface 
manuelle. 

Par consequent la commande d'une prestation se fera en 
utilisant conjointement la parole et un clavier dont la 
conception peut etre grandement simplifiee dans la mesure ou 
il doit alors simplement comporter les boutons ou organes 
equivalents necessaires aux quelques actions de base 
identifiees precedemment. 

L'utilisation d'une interface vocale permet de ne pas 
detourner le regard du conducteur. Par ailleurs, les actions de 
base telles que deplacement d'un curseur. selection, 
validation, annulation. reglage d'une variable analogique (par 
exemple, le volume sonore). ouverture d'une fenetre sont 
effectuees avec un clavier dont le nombre de touches est 
reduit et qui peut done etre memorise aisement par le 
conducteur. meme s'il s'agit d'un conducteur debutant, qui les 
manipulera rapidement sans erreur et sans detourner son 
regard. 
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De plus cette memorisation restera valable si le 
conducteur change de vehicule , le clavier etant standardise. 

Ces actions de base sent communes a de nombreux 
appareils et I'lntroduction d'un nouvel appareil, c'est a dire 
5 d'une nouvelle prestation ou d'une nouvelle fonction dans une 
prestation preexistante ne necessitera qu'une modification 
logicielle pour la reconnaissance vocale. 

Selon d'autres caracteristiques de rinvention : 

- la mise en oeuvre d'une fonction resulte de la 
10 reception par Tunite de gestion d'un ordre de commande 

complexe emis par Tinterface vocale et d'au moins un ordre de 
commande elementaire emis par Tinterface manuelle ; 

- la mise en oeuvre d'une fonction resulte de la 
reception par i'unite de gestion d'un ordre de commande 

15 complexe emis par ('interface manuelle et d'au moins un ordre 
de commande elementaire emis par I'interface vocale ; 

- un ordre de commande complexe est une combinaison 
d'ordres de commande elementaires ; 

- la reception des ordres de commande par I'unite de 
20 gestion est confirmee a I'utilisateur par des moyens d'annonce 

sonore et/ou d'affichage ; 

- des reponses aux ordres de commande sont 
adressees a Tutilisateur par des moyens d'annonce sonore 
et/ou des moyens d'affichage ; 

25 - chaque occupant du vehicule dispose de moyens 

d'actionnement d'une interface vocale et d'une interface 
manuelle ; 

- rinterface vocale realise une identification du locuteur; 

- on peut entrer des commandes personnalisees liees 
30 au locuteur ; 

- la mise en oeuvre de certaines fonctions est reservee 
au conducteur du vehicule. 
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Les ordres de commande complexe emis oralement, le 
sont sans reclamer plus d'attention de la part du conducteur 
que les ordres de commande elementaire emis manuellement. 

Le precede permet de faire apprendre par I'unite de 
5 gestion des mots cles qui permettront de realiser plusieurs 
commandes complexes en ne pronongant a chaque fois qu'un 
seul mot. 

Le precede selon ['invention permet done une 
personnalisation et Tutilisateur peut definir, des mots cles, tels 
10 que par exemple "reglage vacances" ou "reglage travail", qui 
determinent des parametres preferentiels de I'utilisateur. pour 
la climatisation, I'autoradio. la position des sieges, etc., et ces 
rfeglages seront effectu6s automatiquement et simultanement. 
On peut ainsi prevoir des reglages memorises, pour les 
15 differents conducteurs. de la position du siege et des 
retroviseurs pour pouvoir changer de conducteur sans avoir a 
refaire ces reglages. 

Avantageusement, une partie des reponses et/ou 
confirmations des commandes est realisee par affichage, par 
20 exemple au moyen de voyants, pour les fonctions essentielles 
dent le fonctionnement sera indique en permanence. 

Lorsque les passagers disposent de moyens 
d'actionnement d'une interface vocale et d'un clavier de 
commande manuelle, ils peuvent avantageusement effectuer 
25 des commandes sans solliciter ['attention du conducteur. 

Selon encore une autre caracteristique de Tinvention, 
I'interface vocale realise une identification du locuteur. 

Bien entendu, les ordres de commande complexe 
peuvent aussi etre emis en utilisant le clavier de commande 
30 manuelle. 

Le clavier est alors utilise par des appuis successifs sur 
les boutons. Cette disposition permet d'effectuer un 
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apprentissage de ['interface vocale et augmente la fiabilite en 
cas de mauvais fonctionnement de Tinterface vocale, la 
commande pouvant etre realisee uniquement avec le clavier. 

L'invention a aussi pour objet une installation pour la 
5 mise en oeuvre du precede selon l'invention caracterisee en ce 
qu'elle comporte une unite de gestion eomportant un 
calculateur relie a differents equipements ou systemes du 
vehicule, une interface vocale comprenant au moins un 
microphone et un haut-parleur et reliee au calculateur, et une 
10 interface manuelle du type a clavier reliee au calculateur. 

Selon d'autres caracteristiques de Tinstallation : 

- elle comprend au moins une autre interface vocale et 
une autre interface manuelle accessibles aux passagers du 
vehicule ; 

15 - les autres interfaces manuelles des passagers sont 

montees sur les panneaux de portes du vehicule ; 

- elle comporte une interface numerique reliant chaque 
interface manuelle au calculateur ; 

- I'interface numerique est une interface a rayonnement 
20 infrarouge ; 

- le calculateur est relie aux equipements ou systemes 
par une interface multiplexee ; 

- elle comporte un ecran d'affichage ; 

- chaque interface manuelle du type a clavier comprend 
25 des boutons differencies et une molette ou un curseur. 

D'autres caracteristiques et avantages de ['invention 
ressortiront mieux de la description qui suit en se referant aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est un schema synoptique d'une installation 
30 de commande et d'entree de donnees pour vehicule automobile 
conforme a la presente invention, et 
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- la figure 2 represente schematiquement un mode de 
realisation de cette installation. 

L'instaHation selon I'invention est destinee a la 
commande de differents appareils ou equipements 10, 12 et 14 
d'un vehlcule automobile, tels que par exemple la 
climatisation, un appareil audio incluant un poste radio, un 
systeme de navigation (assistance a la conduite), un 
radiotelephone ou encore un ordinateur de bord, au moyen 
d'une interface homme-machine, ces differents appareils etant 
relies a un systeme integrS de commande et d'entree de 
donnees, constituant une interface homme-machine 16, au 
moyen d'une interface multiplexee 18, par exemple du type 
CAN, 

Cette interface 16 comprend un calculateur 20 qui est 
relie a un clavier de commande manuelle 22 comportant un 
nombre reduit de boutons, monte par exemple sur le haut de la 
colonne de direction et constituant un satellite sous volant, et 
qui est relie a un microphone 24 et a un haut-parleur 26. 

L'interface 16 peut aussi comprendre un ecran 
d'affichage 28, un ou plusieurs autres claviers 30 ou 
microphones 32 a la disposition des passagers. Ces organes 
de commande destines aux passagers peuvent etre disposes 
dans les portieres et les claviers peuvent etre constitues par 
des telecommandes a rayonnement infrarouge. 

La commande vocale peut etre faite au moyen d*un ou 
plusieurs microphones selon la qualite acoustique , de 
I'habitacle ou selon que Ton desire rendre le systeme 
accessible aux passagers. 

Comme on peut le voir a la figure 2. le satellite 22 
comprend un ensemble de boutons 34 ainsi qu*une molette a 
crans 36. Les boutons 34 sont differencies par leur forme et 
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leur mode d'actionnement. ce qui permet de les reconnaitre 
facilement sans avoir a les regarder. 

Le calculateur 20 regoit les signaux correspondant a 
des ordres emis a partir du satellite 22 et des claviers 30 des 
passagers au moyen d'une interface 38, par exemple du type a 
transmission par rayonnement infrarouge. 

Le ou les microphones 24 et le haut-parleur 26 sont 
relies au calculateur 20 au moyen d'une interface vocale 40. 

Enfin les appareils et equipements a commander 10 a 
14 sont relies au calculateur 20 au moyen d'un bus multiplexe 
42. 

Le calculateur 20 gere i'interface homme-machine 
permettant d'acceder aux appareils et aux equipements et 
done aux differentes prestations disponibles. II traduit les 
messages ou signaux fournis par I'interface vocale 40 ou le 
satellite 22 en ordres de commande, qui sont envoyes a 
I'equipement concerne par le bus multiplexe 42. Le calculateur 
20 a en permanence connaissance des etats des differents 
equipements, ce qui lui permet de mettre regulierement a jour 
une liste des commandes possibles S un instant donne pour un 
equipement donn6. 

Plusieurs equipements peuvent §tre commandes par le 
systeme, mais a un instant donne, les entrees ne s'adressent 
qu'a un seul equipement, dit equipement actif. Pour changer 
d'equipement actif, I'utilisateur peut soit actionner un bouton 
du satellite ou du clavier des passagers, soit donner un ordre 
vocal de commande complexe telle que "telephoner a Marie" 
ou « passer sur France 4", qui rendent actif le telephone ou 
I'autoradio respectivement. 

Les boutons sont utilises pour des actions de base. On 
peut par exemple prevoir des boutons pour s6lectionner, 
valider, annuler et des boutons reserves au rfeglage continu 
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d*une fonction analogique telle que par exemple le volume 
sonore. 

Pour des reglages de balance, de graves ou d'aigus, on 
peut utiliser aussi ces touches mais apres avoir donne un 

5 ordre vocal de commande complexe tel que "aigus", "graves". 

La reconnaissance de la parole n'est pas active en 
permanence afin d'eviter de fausses reconnaissances par 
exemple lorsque ies occupants du vehicule parlent entre eux 
ou lorsque la radio fonctionne. On utilise alors un bouton 

10 utilise par ailleurs pour activer un equipement. L'ordre de 
commande vocale est donne en appuyant simultanement sur 
un bouton que Ton relache a la fin de la locution de Tordre. 

On peut prevoir un dispositif "d'annulation d'echo" qui 
supprime du signal recueilli par le microphone 24 Ies signaux 

15 audio connus (radio, messages de guidage) et eviter ainsi des 
fausses reconnaissances vocales. Une solution plus facile d 
realiser consiste a bloquer tous Ies equipements susceptibles 
d'envoyer des sons par I'intermediaire du bus multiplexe 42 
pendant que Ton appuie sur le bouton validant la commande 

20 vocale. 

L'actionnement de ce bouton peut etre exploite de la 
maniere suivante. L'appui sur le bouton deactivation est 
detecte par le calculateur 20 qui numerise et enregistre alors 
le son provenant du haut-parleur 26. Le calculateur 20 engage 

25 alors le processus de la reconnaissance de la parole en milieu 
bruite sur ce signal et stoppe ce processus lorsque le bouton 
est relache. Le resultat de cette etape est : 

- le bouton n'est pas reste appuye suffisamment 
longtemps et Tutilisateur veut done activer un autre 

30 equipement, ce que fait le calculateur 20 en envoyant des 
commandes sur le bus multiplexe 42 ; 
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- le bouton est reste appuye suffisamment longtemps et 
un message vocal a ete reconnu ; le calculateur 20 envois 
alors les commandes appropriees par le bus multiplexe 42 et, 
dans certains cas. elabore un message vocal de confirmation ; 
5 - le bouton est reste appuye suffisamment longtemps, 

mais aucun message vocal n*a ete reconnu ; il peut s*agir 
d'une erreur de Tutilisateur ou du systeme de reconnaissance 
de la parole et le systeme genere un message vocal 
demandant a Tutilisateur de repeter sa requete. Si I'erreur se 

10 reproduit un message vocal d'aide est alors diffuse. 

L'entree de donnees et d'ordres de commande se fait en 
utilisant le satellite 22 et interface vocale 40, et le controle de 
ces interfaces d'entrees se fait par exemple par des messages 
vocaux fournis par I'interface vocale 40 qui comporte un 

15 systeme de synthese de la parole. 

La reconnaissance de la parole est utilisee pour des 
ordres de commande complexe telles que composer un numero 
de telephone, entrer une destination, choisir une station de 
radio, etc.. le clavier etant utilise pour des actions de base 

20 telles que repeter le dernier message de guidage, valider un 
choix. regler un volume. Cette utilisation couplee d'ordres 
associes complexe(s) et elementaire(s) - manuel(s) et vocaux - 
permet de commander des prestations compliquees aussi 
facilement que des actions de base. 

25 Par ailleurs ces fonctions de base sent communes a 

tous les appareils si bien que l*ajout d'un appareil ne 
necessitera que sa connexion sur le bus multiplexe 42 et une 
modification du iogiciel au niveau du calculateur 20. ce qui 
pourra se faire par introduction d'une carte a puce, par 

30 exemple, pour la reconnaissance des commandes vocales par 
{'interface vocale 40 et leur interpretation par le calculateur 20. 
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Le fait que I'interface vocale 40 reconnaisse la voix du 
locuteur permet d'obtenir automatiquement des reglages 
personnalises du conducteur. par exemple des sieges, de la 
climatisation. des retroviseurs et de la radio, en particulier 
lorsqu*un nouveau conducteur s'installe au volant. 

Les passagers peuvent aussi disposer d'un clavier 
d'interface manuelle et on peut disposer plusieurs 
microphones dans Thabitacle et prevoir dans I'interface vocale 
40 un algorithme de traitement du signal permettant de 
deternriiner la position du locuteur, et permettant ou non 
Pacces a certaines fonctions dont certaines seront reservees 
au seul conducteur. 

L'association de la commande vocale et de la 
commande manuelle permet de realiser des actions complexes 
qui, si elles sont effectuees uniquement manuellement sur le 
clavier, reclameraient de longs et nombreux detournements du 
regard ainsi qu'un effort important de memorisation de la 
sequence d'actionnement des touches. Par ailleurs, les 
commandes vocales ne reclament qu'un temps minimal 
d'apprentissage de la part du conducteur par rapport a des 
commandes manuelles, si bien que le. systeme convient aussi 
bien a des conducteurs debutants qu'a des utilisateurs 
aguerris. 

Le controle par message vocal distrait moins le 
conducteur que la surveillance d'un indicateur visuel. Ainsi, 
apres une recherche automatique de stations de radio, le 
systeme peut donner le nom de la station sur laquelle il s'est 
arrete. 

Comme indique plus haut, Tintroduction de nouveaux 
appareils ne necessite que leur raccordement sur le bus 
multiplexe et une modification logicielle. II n'y aucune 
modification materielle de I'interface homme-machine. On peut 
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done prevoir une interface standard pour toutes les versions 
d'un nnenne modele ou pour toute la gamme d'un constructeur. 

Ceci entraine un gain ergonomique (coherence de 
interface homme-machine a I'interieur du vehicule) et 
economique (diminution du nombre de composants et de 
cables) ainsi qu'une fiabilite accrue. 
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RPVFNIDICATIONS 



1. Procede de commande des prestations a la 
disposition des occupants d*un vehicule automobile dont 

5 chacune comporte la mise en oeuvre d'une ou plusieurs 
fonctions assurees par un equipement ou un systeme (10-14) 
relie a una unite de gestion (20) qui est susceptible de 
recevoir des ordres de commande elementaire{s). 
correspondant a une action de base universelle commune a 

10 plusieurs fonctions. ou complexe(s). specifique a une fonction. 
qui lui sont envoyes par un utilisateur au moyen d'une 
interface vocale a reconnaissance de la parole (40) ou au 
moyen d'une interface manuelle du type a clavier (22, 30), 
caracterise en ce que la mise en oeuvre d'une fonction par un 

15 utilisateur resulte de la reception par Tunite de gestion (20) 
d'ordres de commande associes emis par Tutilisateur au 
moyen de I'interface vocale (40) et de Tinterface manuelle (22, 
30). 

2. Procede selon la revendication 1, caracterise en ce 
20 que la mise en oeuvre d'une fonction resulte de la reception 

par Tunite de gestion d'un ordre de commande complexe emis 
par I'interface vocale (40) et d*au moins un ordre de commande 
elementaire emis par Tinterface manuelle (22, 30). 

3. Procede selon la revendication 1, caracterise en ce 
25 que la mise en oeuvre d'une fonction resulte de la reception 

par Tunite de gestion d'un ordre de commande complexe emis 
par I'interface manuelle (22, 30) et d'au moins un ordre de 
commande elementaire emis par I'interface vocale (40). 

4. Procede selon Tune des revendications 2 ou 3, 
30 caracterise en ce qu'un ordre de commande complexe est une 

combinaison d'ordres de commande elementaires. 
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5. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 
a 4, caracterise en ce que la reception des ordres de 
commande par I'unite de gestion (20) est confirmee a 
I'utilisateur par des moyens d'annonce sonore et/ou 
d'affichage. 

6. Procede selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que des reponses aux ordres 
de commande sont adressees a I'utilisateur par des moyens 
d'annonce sonore et/ou des moyens d'affichage. 

7. Procede selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que chaque occupant du 
vehicule dispose de moyens d'actionnement d'une interface 
vocale (32) et d'une interface manuelle (30). 

8. Procede selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'interface vocale (40) 
realise une identification du iocuteur. 

9. Procede selon la revendication precedente. 
caracterise en ce que I'on peut entrer des commandes 
personnalisees liees au Iocuteur. 

10. Precede selon I'une quelconque des revendications 
precedentes. caracterise en ce que la mise en oeuvre de 
certaines fonctions est reseryee au conducteur du vehicule. 

11. Installation pour la mise en oeuvre d'un precede 
selon I'une quelconque des revendications precedentes. 

25 caracterisee en ce qu'elle comporte une unite de gestion 
comportant un calculateur (20) relie a differents equipements 
ou systemes (10-14) du vehicule. une interface vocale (40) 
comprenant au moins un microphone (24, 32) et un haut- 
parleur (26) et reliee au calculateur, et une interface manuelle 

30 (22) du type a clavier reliee au calculateur. 

12. Installation selon la revendication 11 prise en 
combinaison avec la revendication 7. caracterisee en ce 
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qu'elle comprend au moins une autre interface vocale (32) et 
une autre interface manuelle (30) accessibles aux passagers 
du vehicule. 

13. Installation selon la revendication 12, caracterisee 
en ce que les autres interfaces manuelles des passagers (30) 
sont montees sur les panneaux de portes du vehicule. 

14. Installation selon Tune quelconque des 
revendications 11 a 13, caracterisee en ce qu'elle comporte 
une interface numerique (38) reliant chaque interface manuelle 
(22, 30) au calculateur 20). 

15. Installation selon la revendication precedente. 
caracterisee en ce que rinterface numerique (38) est une 
interface a rayonnement infrarouge. 

16. Installation selon Tune quelconque des 
revendications 11 a 15. caracterisee en ce que le calculateur 
(20) est relie aux equipements ou systemes par une interface 
multiplexee (18, 42). 

17. Installation selon Tune quelconque des 
revendications 11 a 16. caracterisee en ce qu'elle comporte un 
ecran d'affichage (28). 

18. Installation selon Tune quelconque des 
revendications 11 a 17. caracterisee en ce que chaque 
interface manuelle du type a clavier comprend des boutons 
(34) differencies et une molette (36) ou un curseur. 
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